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RC Factory
~ Ares indoor
von Voltmaster

Ein neues Konzept
fur den Hallenflug

Diese Indoor-Ares, angelehnt an den Tur-
binen-Jet von Krill Model Aircraft, basiert
auf einem véllig neuen Konzept. Es geht
nicht darum, in der Halle neue Geschwin-
digkeitsrekorde aufzustellen oder mit Voll-
gas die Limits des begrenzten Flugraums
auszureizen. Vielmehr soll der weiche, dy-
namische Jet-Kunstflug auf die Halle Uber-
tragen werden - ein Flugstil, der bislang den
grolRen Turbinenmodellen draufRen vorbe-
halten war.

Wahrend die grol3en Jetmodelle im Frei-
en auch im Kunstflug mit Geschwindigkei-
ten von 200 km/h und mehr unterwegs
sind, relativiert der weitraumige Flugstil die
Geschwindigkeit und verleiht den Modellen
ein ganz eigenes Flugbild. Will man dieses
Flugverhalten auf einen kleineren MaR3stab
Ubertragen, hilft nur eines: extrem leicht
bauen! Nur so lassen sich die typischen, ge-
schmeidigen Bewegungsablaufe eines gro-
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[3en Jets auch im stark begrenzten Hallen-
raum nachempfinden, ohne dass das Mo-
dell hektisch oder nervés wirkt.

Zur Konstruktion
und der Materialwahl

Genau hier setzt die Ares an. Die Konstrukti-
on aus leichtem 4-mm-EPP mit sinnvoll aus-
gelegten CFK-Verstarkungen soll der Ares
ein extrem niedriges Fluggewichtvon 160 g
verleihen. In Verbindung mit der rauen EPP-
Oberflache verspricht das nahezu himmli-
sche Flugeigenschaften, denn das Materi-
al erzeugt eine gunstige Grenzschicht und
lasst das Modell auch bei niedrigsten Ge-
schwindigkeiten kontrollierbar bleiben.
Aufgebaut ist die Ares wie ein klassisches
Kreuzrumpf-Modell. Im Gegensatz zur su-
perleichten Depron-Ares wurde der Fligel
des Modells von RC Factory nach oben ver-
setzt, was neutralere Flugeigenschaften ver-
spricht und den Bereich um den Propeller
bzw. die Motoraufnahme stabiler werden




Das Modell wird auf einer ebenen Unterla-
ge aufgebaut. Alle Teile sind sinnvoll mit-
einander verzapft, und auch die Ausspa-
rungen fur die CFK-Verstarkungen sind be-
reits fertig eingebracht.

lasst. Das Mittelmotor-Konzept der Ares
bietet hier neben der Optik weitere Vorteile:
Der Antrieb ist im Flug bestens geschutzt,
und die Massen von Antrieb und Servos lie-
gen recht nahe beisammen, was der Agili-
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tat spurbar zugutekommt. So entsteht ein
Modell, das trotz seiner ungewdhnlichen
Bauform sehr berechenbar fliegt.

Der Bau - durchdacht
und unkompliziert

Wer schon einmal einen klassischen Shock-
flyer aufgebaut hat, wird sich auch bei der
Ares schnell zurechtfinden. Das Wichtigste
ist auch hier, das Modell auf einer ebenen
Arbeitsplatte aufzubauen, um Verzige zu
vermeiden. Die Bauanleitung ist klar struk-
turiert und fuhrt Schritt fur Schritt durch die
einzelnen Baugruppen, sodass auch weni-
ger erfahrene Modellbauer keine Proble-
me bekommen sollten.

Uberall, wo nétig, wird das EPP mit CFK-
Rund- oder -Flachprofilen verstarkt. Aber
selbst hier arbeitet der Hersteller mit sehr
dinnem Material, um das Fluggewicht
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Eine Verstrebung aus CFK-Rundstab macht
das Rumpfheck torsionssteif. Das Material
liegt als Meterware bei und lasst sich mit

einem scharfen Seitenschneider ablangen.

konsequent niedrig zu halten. Diese kon-
sequente Leichtbauweise zieht sich durch
das gesamte Modell und ist ein wesentli-
cher Grund fir die spater so Uberzeugen-
den Flugeigenschaften.

Zweiteiliger Rumpf
mit markanter Optik

Der hohe Rumpf des Modells ist zweitei-
lig ausgefuhrt. So kann das hintere Rumpf-
segment mit Fligel und Leitwerk flach lie-
gend auf dem Tisch aufgebaut werden, was
die Verklebung erheblich erleichtert und
far saubere Winkel sorgt. Erst im zweiten
Schritt wird das Vorderteil mit dem hinte-
ren Rumpf verbunden.

Die Deckschicht des Rumpfvorderteils
ist in Bezug auf den Flugel tiefer gesetzt,

Die Rumpfdraufsicht verfligt - anders als bei den meisten Kreuzrumpfmodellen - iber
zwei Ebenen. Zwei seitliche Verbindungselemente ergeben ein solides Bauteil.
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Die Querruder werden auf kurzem
Weg direkt Uber zwei Servos angesteu-
ert. Das sorgt fir prazise Reaktionen
ohne mechanische Umlenkungen.

Das Seitenruder wird auf der Rumpfober-
seite Uber eine CFK-Schubstange ange-
steuert. Auch dieses Servo sitzt vorne im
Rumpf vor der Propelleraussparung.

Verstrebungen auf der Unterseite von Fli-

gel und Querruder machen den diinnen
EPP-Fluigel ausreichend torsionssteif.
So bleibt das Profil auch bei
dynamischen Mandvern

formstabil.

um dem Jet seine markante Optik zu verlei-
hen. Zwischen diesen beiden Ebenen ent-
steht durch zusatzliche Seitenteile eine Art
zentraler Kasten. Hier werden sowohl der
Antrieb als auch die beiden Querruderser-
vos montiert. Diese Anordnung sorgt nicht
nur fur ein aufgerdaumtes Erscheinungsbild,
sondern auch fur kurze Wege bei der Ver-
kabelung und einen sehr stabilen Bereich
rund um die mechanisch am starksten be-
lasteten Komponenten.

Steifigkeit dort,
WO sie notig ist

Das hintere Rumpfsegment sowie das
Leitwerk werden durch zuséatzliche CFK-
Verstrebungen sehr torsionssteif. Im vor-
deren Rumpfbereich hat man auf solche
MalRnahmen verzichtet. Hier wirken kei-
ne nennenswerten Torsionskrafte, und
eine etwas flexiblere Struktur kommt der
Crashresistenz des Modells zugute. Diese
durchdachte Differenzierung zeigt, dass
die Konstrukteure genau wissen, wo Stei-
figkeit gefragt ist - und wo bewusste Nach-
giebigkeit dem Modell im Alltag langer Le-
ben verschafft.

Um Fligel und Steuerflachen trotz nur
4 mm Materialstarke ausreichend verwin-
dungssteif zu bekommen, sind beide auf
der Unterseite mit CFK-Rundmaterial ver-
strebt. Das fur die Verstrebung des Flugels
notwendige Material fehlte bei meinem
Baukasten und auch bei anderen aus der
ersten Serie leider. Glucklicherweise hatte
ich passenden Ersatz in meinem Fundus,
sodass ich beim Bau des Modells nicht aus-
gebremst wurde. Dank der einfachen und
durchdachten Konstruktion lasst sich das
Modell problemlos an wenigen gemditlichen
Abenden oder einem verregneten Samsta-
gnachmittag aufbauen.

« /
Das Hohenruderservo sitzt vor dem Pro-
pellerausschnitt unten im Rumpf. Direkt
dahinter laufen die Flachenstreben zusam-
men.

Servoanordnung, Antrieb
und Propellerwanhl

Auch beim Einbau der Servos hat der Her-
steller mitgedacht: Um unnétige Verlange-
rungskabel oder deren komplizierte Verle-
gung zu vermeiden, sind beide Leitwerks-
servos im vorderen Rumpfteil montiert.
Die Gestange fur H6hen- und Seitenruder
verlaufen oberhalb und unterhalb des Pro-
pellerausschnitts seitlich am Rumpf, wo sie
- wie von RC Factory gewohnt - in 3D-ge-
druckten Elementen gefUhrt werden. Diese
Lésung halt das Heck schon leicht, was sich
positiv auf den Schwerpunkt auswirkt, und
sorgt zugleich fur eine spielfreie, prazise
Anlenkung. Auch optisch wirkt das Ganze
durch die verdeckte Verlegung sehr auf-
geraumt - ein Detail, das den hohen kon-
struktiven Anspruch des Modells unter-
streicht.

Die Aussparung fur den Propeller lasst
einen Luftschraubendurchmesser bis et-
wa 5 Zoll zu. Anders als klassische Indoor-
Modelle bendtigt die Ares also einen Mo-
tor mit etwas hdherer spezifischer Dreh-
zahl als gewdhnlich. Zusatzlich kann man
Uber die Blattzahl des Propellers die Schu-
bausbeute bei moderaten Drehzahlen wei-
ter erhdhen. Neben dem beiliegenden Drei-
blattpropeller habe ich auch eine 5x4-Zoll-
Sechsblatt-Luftschraube aus dem Copter-
Bereich verwendet. Das macht sich nicht
nur im Sound, sondern auch in den Flugei-
genschaften bemerkbar. Bei der Auswahl
des richtigen Propellers steht hier natir-
lich nicht der Speed im Vordergrund, son-
dern vielmehr der Schub bei niedrigen Ge-
schwindigkeiten - genau das, was man fur
den jetahnlichen Slow-Kunstflug braucht.
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Akku-Position, :
Schwerpunkt und Gewicht

Die in der Anleitung gezeigte Akku-Position im Bereich der FlU-
gelnasenleiste hatte beim Testmodell zusatzliches Gewicht in der

Nase erfordert. Aus diesem Grund habe ich den Akku weiter nach

vorne geschoben, um den korrekten Schwerpunkt zu erreichen,

ohne unndtigen Ballast verbauen zu mussen. Aus diesen Schwer-

punktgrinden - und da der Antrieb doch etwas energiehungri- I”FI”ITYZ50 a

ger sein durfte als die klassischg ShokaI){.er-Motorisierung mit i 2500 mm ||_

8-Zoll-Luftschraube - entschied ich mich fur einen 2s-450-mAh- m

Akku. Diese Kombination erwies sich im Praxisbetrieb als idealer o TT 1430 mm >

Kompromiss zwischen Flugzeit, Leistung und Schwerpunktlage. ’ [ 2086¢g - E
Ohne irgendwelche besonderen MaRBnahmen und rein mit .ﬁ’

den Komponenten aus dem Antriebsset lasst sich ein Fluggewicht ‘?:‘,:_‘, L4 793 € >

von circa 165 g erreichen - ein extrem guter Wert flr ein Modell 7‘{';'—‘.-?____ ’j »

dieser GréRe und Auslegung. Damit liegt die Ares exakt in dem %

Bereich, der fur die angestrebten Flugeigenschaften optimal ist. b

Indoor-Konzept im Outdoor-Einsatz q

Da die Indoor-Saison bei uns leider schon beendet war, durfte ,,’//

der kleine Jet unter freiem Himmel zeigen, was er kann. Und

siehe da: Auch drauBen macht die Ares eine ausgezeichnete

Figur, solange der Wind sich in Grenzen halt. Bei nahezu Wind- ‘

stille bis hin zu leichtem Liftchen lasst sich das Modell genau-

so prazise dirigieren wie in der Halle. Man nehme: einen son- I”FI”ITy 3””

nigen Tag, eine freie Piste mit ausreichend Platz ... aber nicht + o900 g

so fur die Ares! Hier reicht schon ein Fleckchen freie Flache auf o

der Wiese hinter dem Haus oder drauf3en auf der Streuobstwie- o T[] 1560 mm

se. Die niedrige Flachenbelastung verleiht dem Modell eine ex- ’ [y 2700g

w 999 €
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HOCHWERTIGE GFK SCHALENBAUWEISE MIT CFK-
VERSTARKUNGEN /// PENDELHOHENLEITWERK /// MASSIVER
FLACHENVERBINDER AUS KOHLEFASER /// AKKUBRETT EINGEBAUT
[1] GFK-MOTORSPANT /// FERTIG EINGEBAUTE SERVORAHMEN
/1] KABELBAUM BEREITS VOLLSTANDIG DURCHGEZOGEN
/1] MULTILOCK®-TRAGFLACHENVERRIEGELUNGSSYSTEM
I/ MPX-HOCHSTROMSTECKER EINGEBAUT

®POWER

Finden Sie den Fachhandler in lhrer Naher unter

d-power-modellbau.com




Der Antrieb sitzt in der Fligelmitte auf ei-
nem Kunststofftrager. Die Krafte werden
Uber den stiitzenden Kasten optimal in die
Struktur eingeleitet.

Mit einem Controller aus einer LED-
Lampe und einigen Standard-5-mm-
LEDs habe ich die Ares zusatzlich auf-
gerustet. Die Beleuchtung ist an triilben
Tagen oder indoor sehr gut sichtbar
und wertet das Modell zusatzlich auf.

Der Akku ist unter der Rumpfdraufsicht untergebracht und wird durch die Klemmung
im Rumpf gesichert. Ein aufgedoppeltes Stiick 6-mm-EPP rund um die Aussparung gibt
ihm zusatzlichen Halt.

trem geringe Grundgeschwindigkeit, und
die grolRen Ruder wirken dennoch so gut,
dass sich das Modell auf engstem Raum
fliegen lasst. Sollte doch ein Hindernis im
Weg sein: Durch die geringe Geschwin-
digkeit, die ,softe” Nase und den gut ge-
schutzten Antrieb kann kaum etwas pas-
sieren, und man kann nach Herzenslustin
Bodennahe herumturnen.

Trotz der Mittelmotor-Anordnung fliegt
die Ares im GrolRen und Ganzen wie ein
normales Kreuzrumpf-Modell. Dabei hat
das Modell eine sehr groRBe Bandbreite:
von wildem Kunstflug auf engstem Raum
bis hin zum etwas weitrdumigeren jetahn-
lichen Kunstflug. Diese Vielseitigkeit ist ei-
ne der groRRten Starken der Ares und macht
sie sowohl fur gemutliche Schénwetterflu-
ge als auch fur anspruchsvolle Vorfuhrun-
gen interessant.

Messerflug,

Hovern und Torquen

Dank der hoher gelegten Tragflache und
der groBen Querruder kommen Rollen
zackig und sauber um die
Langsachse. Bei Richtungs-
anderungen mit Seiten-
und Hoéhenruder merkt
man die nahe beieinander
liegenden Massen im Mo-
dell, denn der Jet ist hier
Uberaus agil und fliegt da-
bei wie auf den sprichwért-
lichen Schienen. Der Sound
des im Rumpf drehenden
Propellers ist deutlich wahr-
nehmbar, aber weit weg
von nervig oder stdérend,
zumal sich das Gerausch
im Freien schnell verliert.

Dank des hohen Rumpfs gelingt der
Messerflug problemlos und bis zu sehr
hohen Anstellwinkeln. Das Modell hat da-
bei eine ganz leichte Tendenz, sich auf den
Rucken zu drehen, was sich aber problem-
los aussteuern lasst. Mit etwas Ubung las-
sen sich auch langere Messerflugpassagen
sauber durchziehen, ohne dass man stan-
dig korrigieren musste. Die ungewdhnliche
Optik des Flugzeugs lasst das Hovern und
Torquen spektakuldrer aussehen, als es tat-
sachlich ist. Hier merkt man aber, insbe-
sondere beim Seitenruder, etwas den feh-
lenden Leitwerkshebel: Die Ruderwirkung
ist etwas schwacher als gewohnt, und man
muss frihzeitig reagieren, um das Modell
stabil zu halten. Einfacher hat man es mit
minimaler Vorwartsfahrt - so ldsst sich das
Modell willig in alle Richtungen dirigieren.
Und wenn man sich doch einmal verknup-
pelt, hat der Antrieb ausreichend Power,
um die Ares aus jeder Lage senkrecht nach
oben zu schieben.

Snapflap und Klappen-
einsatz — das gewisse Extra

Da die Querruder des Modells tGber zwei
Servos angesteuert werden, kann ganz ein-
fach eine Landeklappen- oder Snapflap-
Funktion programmiert werden. Wie man
auf zahlreichen Videos sehen kann, sind da-
mit in einer Halle (auf glattem Boden) auch
Bodenstarts méglich. In der Luft I&sst sich
der Jet mit abgesenkten Querrudern noch-
mals langsamer fliegen und hélt sich bereits
mit sehr wenig Leistung in der Luft. Zudem
verandert sich auch das Flugbild, da das
Modell durch den veranderten Anstellwin-
kel mit gesenkter Nase zu fliegen scheint -
ein Effekt, der dem Modell einen zusatzli-
chen optischen Reiz verleiht.



PROPELLERVERGLEICH:
DREI- VERSUS SECHSBLATT

Mit Snapflap lassen sich - sowohl po-
sitiv als auch negativ - extrem enge Loo-
pings und Uberschlige fliegen. Zudem ver-
halt sich das Modell deutlich dynamischer
und wird trotz enger Radien kaum ausge-
bremst. Wer einmal mit dieser Funktion ge-
flogen ist, mochte sie nicht mehr missen,
denn sie erdffnet ein ganz neues Spektrum
an Figuren, die ohne Snapflap nur mit deut-
lich mehr Aufwand méglich waren.

Je nach Flugstil lassen sich etwa sieben
bis acht Minuten Flugzeit erzielen. Damit
spielt der Slowflyer-Jet in derselben Liga wie
vergleichbare Modelle. Wer es etwas ruhi-
ger angehen lasst und nicht standig Voll-
gas gibt, kann auch deutlich langere Fli-
ge absolvieren. Mit zwei oder drei Akkus
im Gepack ist man problemlos einen gan-
zen Nachmittag beschaftigt. Das Laden zwi-
schen den Fliigen geht aufgrund der Gber-
schaubaren Akkukapazitat schnell vonstat-
ten, sodass kaum Wartezeiten entstehen.

Empfanger, Regler
und Beleuchtungs-
modul lassen sich

in dem ,Kasten”im
vorderen Fliigelbe-
reich fast unsichtbar
unterbringen. Durch
die geschickte Plat-
zierung der Kompo-
nenten muss keines
der Kabel verldngert
werden.

Mein Fazit

Mit der Ares hat RC Factory eine ganz neue
Art von Fun-Modell auf den Markt gebracht.
Das Modell kombiniert Jet-Optik mit Zeitlu-
pen-Kunstflug auf engstem Raum - und das
Ganze dank EPP bei voller Alltagstauglich-
keit. Trotz des niedrigen Gewichts macht
die Ares nicht nur drinnen Spal3, sondern
kann auch drauf3en bei leichtem bis mafi-
gem Wind geflogen werden. Das von Volt-
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master angebotene RC-Set zeigt sich in der
Praxis stimmig und passt perfekt zum Mo-
dell. Hier treffen also ausgewahlte Kompo-
nenten, eine durchdachte Konstruktion mit
geringem Bauaufwand und eine ordentli-
che Portion FlugspaR zusammen - die Ares
hat wahrlich das Zeug zum Indoor-Kultmo-
dell. Wer einen vielseitigen, robusten und
optisch ansprechenden Slowflyer-Jet sucht,
der sowohl in der Halle als auch im Freien
Uberzeugt, wird mit diesem Modell garan-

Ares indoor tiert seine Freude haben.
Verwendungs: (Indoor-Kunstflug/Funfly Spaljnwelt? HLW: 400 mm
zweck: Flachentiefe an 245 mm
Modelltyp: EPP-Kreuzrumpf-Modell der Wurzel:
Hersteller/Ver- Flachentiefe am
trieb: RC Factory/Voltmaster Randbogen: 135mm
direkt bei www.voltmaster.  Tragflacheninhalt: 16,5 dm?
Bezug und Info: '
g de, Tel.: +49 (0)8331 990955 Flachenbelastung: 10g/dm2
Preis: 81,38¢€ Tragflachenprofil: Platte
bedruckte EPP-Elemente, Profil des HLW: Platte
Verschiedene CFK-Stabe/ :
Gewicht/Herstel- .
Lieferumfang: Profile, 3D-gedruckte Teile lerangabe: 130 bis 150 g
fiir Motormontage und Ru- i )
Fluggewicht Test-

Erforderl. Zube-
hor:

Bau- u. Betriebs-

deranlenkung

Antrieb-, Servos- und Akku-
Set von Voltmaster (109,- €),

Empfanger und Sender

acht Seiten in Englisch mit
68 Bildern, mit allen Bau-

modell o. Flug-
akku:

mit 2s-450-mAh-
LiPo:

Antrieb im Testmodell eingebaut

156 g (162 g inkl. Beleuch-
tung)

165 g (172 g inkl. Beleuch-
tung)

anleitung: <1\ iten und Einstellwerten Motor: 1805/2.400 kV (Set)
Aufbau Regler: Volta 15 A (Set)
Rumpf: EPP-Kreuzrumpf Propeller: 2";" ?t'Bbtt (Set), Sx4”
Tragfliche; EPP-PIatte, mit CFK-Verstar- bl _
kungen/Verstrebungen Akky: 25450-mAN-LiPo (25-
. EPP-Platte, mit CFK-Verstar- 350-mAN-LIPo im Set
Leitwerk: kungen/Verstrebungen RC-Funktionen und Komponenten
. Montage auf Kunststoff- Héhenruder: Volta D6M (Set)
LRl Trager Seitenruder: Volta D6M (Set)
. . per Klettband/Klemmung Querruder: 2 x Volta D6M
Einbau Flugakku: im Rumpf Verwendete Querruder als Landeklap-
Technische Daten Mischer: pen, Snapflap
Spannweite: 870 mm Empfanger: Jeti R5
Lénge: 995 mm Empf.-Akku: BEC

89




